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Wat is het plan? 
• Mitsubishi motoren voorzien van een Emigreen Roetfilter en Katalysator
• Zoals op tientallen schepen met 10.000’en uren aan ervaring

• Toegewezen verslechteringsfactoren (DF) toepassen
• Paar 100 uur testen op een proefstand 
• i.p.v. minimaal 2.500 uur 

• Koedood is de fabrikant van het geheel 
• Praktische invulling geven van theoretische wet

2.500 uur 10.000 uur



Hoe bereiken wij dit?
• Een dreamteam van 7 specialisten van verschillende disciplines
• TNO simuleert het systeem ter onderbouwing
• Door het RDW erkent te worden als fabrikant van oplossingen
• ISO-9001 kwaliteitscertificering DNV-GL als basis 

• In partnerschap met Mitsubishi Heavy Industries
• Op de proefstand bij Mitsubishi Europe met TNO
• Goedkeuring van aanpak door Dienst Wegverkeer (RDW)



Waarom blijven wij vastberaden?
• De binnenvaart moet kunnen concurreren met andere modaliteiten 
• Investering voor ondernemer bereikbaar te houden
• Tijdige oplossing voor de scheepvaart 

• 1 januari 2020?

• DIESEL blijft belangrijk voor de scheepvaart

• Wij zijn eigenwijze, creatieve probleemoplossers die durven wat 
goed is beter te doen; de MKB’er als innovatieve doener
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